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Insassenschutzeinrichtung fiir Kraftfohrzeuginsassen 



30 

i 

Beschreibung 

35 

Die Erfindung betrifft eine Insassenschutzeinrichtung fur Kraftfahrzeuginsassen nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Eine derartige Einrichtung umfasst einen Gassack, der an einer Kraftfahrzeugkarosserie 
40 im Bereich der seitlichen Dachkante des Kraftfahrzeugs angeordnet wird und der sich 
beim Aufblasen mittels eines Gasgenerators nach unten eintfaltet, so dass er sich im 
aufgeblasenen Zustand wie ein Vqrhang vor mindestens einem Seitenfenster des 
Kraftfahrzeugs erstreckt, wobei die Oberkante des Gassackes entlang der Dachkante 
des Kraftfahrzeugs veriauft und die Unterkante des Gassackes etwa auf Hohe einer 
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Turbrustung in Fahrzeuglangsrichtung verlauft. Weiterhin sind Fuhrungsmittel 
vorgesehen, mittels derer die Unterkante des Gassackes beim Aufblasen entlang der 
Entfaltungsrichtung des Gassackes nach unten gefuhrt werden kann, wozu die 
Fuhrungsmittel mit einem Abschnitt des Gassackes im Bereich von dessen Unterkante 
5 verbunden sind. 

Ein Problem bei derartigen Insassenschutzeinrlchtungen fur Kraftfahrzeuge liegt darin, 
durch eine gezielte FOhrung der Unterkante des Gassackes zu enreichen, dass die 
Unterkante des Gassackes im aufgeblasenen Zustand hinreichend verspannt ist, um zu 
10 verhlndem, dass der zu schutzende Kraftfahrzeuglnsasse in einem erash-Fall. z.B. bei 
einem Oberschlagen des Kraftfahrzeugs. durch eine Seitenscheibe des Kraflfahrzeugs 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine Insassenschutzeinrichtung der eingangs 
15 genannten Art zu schaffen, die sich bei einfachem Aufbau durch eine zuverlassige 
Verspannung der Unterkante des aufgeblasenen Gassackes auszeichnet. 

Dieses Problem wird erfindungsgemali durch die SchafTung einer 
Insassenschutzeinrichtung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. 

20 

Danach ist die Unterkante des Gassackes mit einem in Entfaltungsrichtung des 
Gassackes erstreckten und in diese Richtung bewegbar gefuhrten Abschnitt eines 
langlichen Ejementes verbunden, das zur Fuhrung der Unterkante des Gassackes in 
Entfaltungsrichtung beim Aufblasen des Gassackes dient. 
25 

Die Unterkante des Gassackes kann hierdurch beim Entfalten des Gassackes gezielt in 
eine Position gefuhrt werden, in der eine hinreichende Verspannung der Unterkante des 
Gassackes gewahrleistet ist. Hierzu muss das langserstreckte Element nicht aktiv durch 
einen zusatzlichen Antrieb in Entfaltungsrichtung bewegt werden, sondern die Bewegung 

30 des langserstreckten Elementes in Entfaltungsrichtung kann durch den sich beim 
Aufblasen entfaltenden Gassack selbst hervorgerufen werden. Entscheidend ist allein, 
dass das langserstreckte Element mittels geeigneter Fuhrungselemehte derart gefuhrt 
ist. dass der Unterkante des Gassackes durch Zusammenwirken mit dem 
langserstreckten Element eine Entfaltung in der gewunschten Entfaltungsrichtung 

35 aufgezwungen wird. Mit arideren Worten ausgedruckt, ist das langserstreckte Element 
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derart zu fuhren, dass durch die beim Entfalten des Gassackes auf das langserstreckte 
Element ausgeubten Krafte eine Bewegung des langserstreckten Elementes entlang der 
gewunschten Entfaltungsrichtung des Gassackes ausgelost wird. 

5 Hierdurch wird mit einfachen Mittein eine gezielte Entfaltung des Gassackes, 
insbesondere der Unterkante des Gassackes, in eine Position ermoglicht, in der die 
Unterkante des Gassackes eine hinreichende Spannung aufwelst. Bei dem 
langserstreckten Element handelt es sich vorzugsweise um ein flexibles Zugmittel, z.B. in 
Form eines Seiles Oder eines Bandes. 

10 

Um die beim Entfalten des Gassackes nnittels des Fuhrungselementes festgelegte 
ll^ Position der Unterkante des Gassackes aufrechtzuerhalten, kann eine Rucklaufsperre 
fl'' vorgesehen sein, die eine Bewegung des langserstreckten Elementes entgegen der- 

Richtung, in der sich dieses beim Entfalten bewegt hatte, verhindert. 

15 

Zur Fuhrung des langserstreckten Elementes entlang der gewunschten 
Entfaltungsrichtung des Gassackes konnen Umlenkelemente dienen, wobei die 
Rucklaufsperre vorzugsweise neben einem der Umlenkelemente angeordnet ist. 

20 Nach einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist das langserstreckte Element als eine 
geschlossene (endlose) Schlaufe ausgebildet. wahrend nach einer anderen 
Ausfuhrungsfomi das langserstreckte Element mit einem freien Ende am Gassack und 
/ mit dem anderen freien Ende' an einem Teil der Kraftfahrzeugkarosserie festgelegt ist. 

25 Insbesondere wenn das langserstreckte Element eine geschlossene Schlaufe bildet, 
kann eine Fuhrung des langserstreckten Elementes mittels zweier in Entfaltungsrichtung 
des Gassackes voneinander beabstandeter Fuhrungselemente in Form von 
Umlenkelementen vorgesehen sein. 

30 Ferner kann vorgesehen sein, dass die Bewegung des mit dem Gassack verbundenen 
Abschnittes des langserstreckten Elementes entlang der gewunschten 
Entfaltungsrichtung durch ein mit dem langserstreckten Element gekoppeltes 
Federelement unterstutzt wird. Diese Ausfuhrungsform ist insbesondere dann vorteilhaft. 
wenn das langserstreckte Element nach Art eines offenen Systems mit einem Ende am 
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Gassack und mit dem anderen Ende an der Kraflfahrzeugkarosserie fixiert ist. Die 
Federkraft tragt auch zu einer definierten Straffung des langserstreckten Elementes bei. 

GemaH einer VVeiterbildung der Erfindung ist der mit der Unterkante des Gassackes 
5 verbundene Abschnitt des langserstreckten Elementes derart geneigt bezuglich der 
Hauptentfaltungsrichtung des Gassackes (die von der Dachkante des Fahrzeugs entlang 
der vertikalen Fahrzeugachse senkrecht nach unten weist) gefuhrt, dass die Unterkante 
des Gassackes beim Entfalten zunehmend gestrafft wird. Das langserstreckte Element 
dient dann also einer Verstarkung der Straffung der Unterkante des Gassackes, indem 
10 der naturlichen Entfaitungsrichtung des Gassackes von der Dachkante her nach unten 
eine zusatzliche Bewegung der Unterkante in Fahrzeuglangsrichtung aufgezwungen 
wird, die die Straffung der Unterkante verstarkt. 

Die zur Fuhrung und/oder Straffung des langserstreckten Elementes dienenden 
15 Baugruppen konnen zumindest teilweise an einem ohnehin vorhandenen Halteelement 
(Halteblech) des zum Aufblasen des Gassackes verwendeten Gasgenerators angeordnet 
sein. 

Uifn eine mdglichst starke Straffung der Unterkante des Gassackes zu erreichen, wird 
20 das langserstreckte Element in einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung derart 
gefuhrt und gestrafft, dass der mit dem Gassack verbundene Abschnitt des 
langserstreckten Elementes beim Aufblasen und Entfalten des Gassackes nicht quer zur 
Erstreckungsrichtung des langserstreckten Elementes ausgelenkt wird. 



25 In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die Unterkante 
des Gassackes lediglich an einem Ende, insbesondere an einem einer vertikalen Saule, 
z.B. der B-Saule, des Fahrzeugs zugeordneten Ende mittels des langserstreckten 
Elementes gefuhrt ist. wahrend das andere Ende des Gassackes karosseriefest 
angeordnet ist. 



30 



Zur Verbindung des Gassackes mit dem langserstreckten Element konnen 
unterschiedliche Befestigungsmethoden verwendet werden. 



35 



Die Verbindung zwischen Gassack und langserstrecktem Element, insbesondere in Form 
eines Seiles oder Bandes. kann unlosbar, z.B. stoffschlussig, durch Kleben oder 
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Schweifien, erfolgen, Ferner kann eine Verbindung durch Nahen erfolgen, wenn an dem 
langserstreckten Element ein Abschnitt vorgesehen ist. der sich mit dem Gevyebe des 
Gassackes uber eine Naht verbinden lasst. 

5 Fur eine losbare Verbindung zwischen Gassack und langserstrecktem Element kann 
vorgesehen sein. unter Verwendung einer am Gassack gebildeten Offnung das 
langserstreckte Element mit dem Gassack zu verknoten. In einer anderen Varlante kann 
eine Schlaufe des langserstreckten Elementes um einen an dem Gassack vorgesehenen 
Abnaher herumgelegt werden. Oder es kann eine losbare Verbindung zwischen Gassack 

10 und langserstrecktem Element unter Verwendung eines Klipselementes hergestellt 
werden, das einerseits mit dem Gassack und andererseits mit dem langserstreckten 

I Element verbunden ist. In einer weiteren Ausfuhrungsform kann an der Gassackhulle 
eine Lasche oder Tasche angeordnet sein, mit der das langserstreckte Element in 
geeigneter verbunden wird. 



Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen anhand der Figuren deutlich werden. 



15 



Es zeigen: 



20 




Figur 1 



eine Ansicht der seitlichen Karosserie eines Kraftfahrzeugs im 
Bereich eines vorderen Seitenfensters, mit einer 
Fuhrungseinrichtung zur Fuhrung eines im Dachkantenbereich 
angeordneten Gassackes beim Entfalten; 



25 



Figur 2 



eine Abwandlung des Ausfuhrungsbeispiels aus Figur 1; 



30 



Figur 3 



eine schematische Darstellung betreffend die Verbindung eines 
langserstreckten Elementes der Fuhrungseinrichtung aus den 
Figuren 1 und 2 mit dem Gassack durch Schweilien; 



Figur 4 



eine schematische Darstellung einer Verbindung zwischen Gassack 
und langserstrecktem Element durch Nahen; 
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Figuren 5a und 5b schematische Darstellungen fur eine Verbindung zwischen Gassack 
und langserstrecktem Element durch einen Klipp; 

Figur 6 eine schematische Darstellung einer Verbindung zwischen Gassack 

5 und langserstrecktem Element mittels einer Schlaufe des 

Idngserstreckten Elementes, die einen Abnaher des Gassackes 
umschlingt; 

Figur 7 eine schematische Darstellung der Verbindung zwischen Gassack 

10 und langserstrecktem Element durch Vernahen beider Enden des 

langserstreckten Elementes am Gassack; 




Figuren 8a und 8b zwei Beispiele einer Verbindung zwischen Gassack und 
langserstrecktem Element unter VenA/endung einer am Gassack 
15 vorgesehenen Tasche; 

Figur 9 eine Abwandlung der Ausfuhrungsbeisptele aus den Figuren 8a und 

8b. 

20 Figur 1 zeigt eine Ansicht der seitlichen Karosserie eines Kraftfahrzeugs im Bereich einer 
vorderen Seitenscheibe F, Diese wird nach oben und nach vorne begrenzt durch den 
Dachkantenbereich D des Kraftfahrzeugs, der sich - bezogen auf die 
Fahrzeuglangsachse x - nach vorne bis zur A-Saule des Kraftfahrzeugs erstreckt. Nach 
hinten wird die vordere Seitenscheibe F durch die senkrecht (entlang der vertikalen 
25 Fahrzeugachse z) verlaufende B-Saule und nach unten in ubiicher Weise durch eine 
Turbrustung begrenzt. 



Am Dachkantenbereich D der Fahrzeugkarosserie ist in bekannter Weise ein 
Airbagmodul angeordnet, das einen sich im gefalteten Zustand entlang des gesamten, 
30 die vordere Seitenscheibe F einfassenden Dachkantenbereiches D erstreckenden 
Gassack 1 umfasst. Dieser ist mittels eines Gasgenerators G aufblasbar, der an einem 
am oberen Ende der B-Saule angeordneten Halteblech H1 befestigt ist. 



35 



Beim Aufblasen des Gassackes 1 mittels des Gasgenerators G entfaltet sich dieser nach 
unten in Rechtung auf die Unterkante U der vorderen Seitenscheibe F und bildet 
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hierdurch einen Vorhang vor der Seitenscheibe F, der als Kopfschutz fur einen 
Fahrzeuginsassen dienen und aulierdem das Herausschleudern eines 
Fahrzeuginsassen durch die seitliche Fensterscheibe F verhindern soli. Hierzu ist von 
Bedeutung, dass die Unterkannte des entfalteten Gassackes entlang einer 
5 Spannungslinie S gespannt ist. die vom vorderen Ende E des Daclikantenbereiches D in 
Fahrzeugldngsrichtung zu der B-Saule B verlauft. 

Bei dem in Figur 1 dargestellten Ausfuhrungsbeispiei ist das vordere Ende der 

Unterkante des Gassackes (entsprecliend dem vorderen Ende der Spannungslinie S) 
10 ortsfest am vorderen. unteren Ende E des Dachkantehbereiches D festgelegt. Das 

hintere Ende der Unterkante des Gassackes 1 ist demgegenuber mittels eines 
Hl^Verbindungselementes V mit einem ersten Abschnitt 21 eines langserstreckten 
^^■Elementes 20 in Form eines eine geschlossene Schlaufe bildenden Seiles verbunden, 

das einen Bestandteil einer Fiihrungseinrichtung 2 zur Fuhrung des hinteren Endes der 
15 Unterkante des Gassackes beim Entfalten des Gassackes bildet. 

Das Seil 20 ist mittels zweier Umlenkelemente 26, 27 derart gefiihrt, dass ein Abschnitt 
21 des Seiles 20 zu der hinteren Kante der Fensterscheibe F benachbart verlauft und ein 
anderer Abschnitt 22 des Seiles sich auf der der Fensterscheibe F abgewandten Seite 
des ersten Abschnittes 21 erstreckt. Beide Abschnitte 21, 22 des Seiles 20 verlaufen im 
Wesentlichen parallel zur vertikalen Fahrzeugachse z entlang der B-Saule B. FQr eine 
starkere Straffung der Unterkante des Gassackes 1 entlang der Spannungslinie S kann 
jedoch auch eine starkere Neigung mindestens eines des Abschnitte 21. 22 des Seiles 
20 zur vertikalen Fahrzeugachse z vorteilhaft sein, wie weiter unten anhand Figur 2 
deutlich werden wird. 

Das untere der beiden entlang der vertikalen Fahrzeugachse z voneinander 
beabstandeten Umlenkelemente 26, 27 ist an einer Halteplatte H2 (Halteblech) 
angeordnet, die an der B-Saule B in etwa auf der Hohe der unteren Scheibenkante U 
30 angeordnet ist. Das andere Umlenkelement 27 ist an der Halteplatte H1 angeordnet, die 
auch zur Aufnahme des Gasgenerators G dient. Bei den Umlenkelementen kann es sich 
beispielsweise um drehbar gelagerte Seilrollen handeln. 

Ferner ist auf der unteren Halteplatte H2 eine Rucklaufsperre 4 angeordnet. die eine 
35 Bewegung des Seiles 20 in der Weise zulasst, dass sich der erste Seilabschnitt 21 
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(entlang der Entfaltungsrichtung des Gassackes 1) nach unten und der zweite 
Seilabschnitt 22 in entgegengesetzter Richtung nach oben bewegt, wahrend eine 
Bewegung des Seiles 20 in umgekehrter Richtung gesperrt ist. 

5 Wird in einem Crash-Fall mittels eines Sensors die in Figur 1 dargestellte 
Insassenschutzeinrichtung ausgelost, so wird der Gassack 1 durch aus dem 
Gasgenerator G ausstrdmende Gase aufgeblasen und er entfaltet sich hierbei vom 
Dachkantenbereich D aus nach unten in Richtung auf die Unterkante U der vorderen 
Seitenscheibe F. Hierbei wird das hintere Ende der Unterkante des Gassackes 1, das 

10 uber ein Verbindungselerhent V mit dem ersten Abschnitt 21 des Seiles 20 verbunden Ist, 
pr^zise entlang der durch den Seilabschnitt 21 definierten Bahn gefuhrt. Hierbei bewegt 
^ sich dieser Seilabschnitt 21 aufgrund der beim Entfalten des Gassackes 1 nach unten 
wirkenden Krafte zusammen mit dem hinteren Ende der Unterkante des Gassackes 1 
nach unten, d.h., das eine Schlaufe bildende Seil 20 insgesamt wird im Uhrzeigersinn um 

15 die als Seilrollen ausgebildeten Umlenkeiennente 26, 27 bewegt. 

Nach dem vollstandigen Entfalten und Aufblasen des Gassackes 1 befindet sich das 
hintere Ende von dessen Unterkante im Bereich des unteren Umlenkelementes 26. 
wobel das hintere Ende der Unterkante zu diesem Punkt durch eine Bewegung des 
20 ersten Seilabschnittes 21 nach unten gelangt. (Der erste Seilabschnitt 21 und der zweite 
Seilabschnitt 22 bezeichnen jeweils denjenigen Abschnitt des Seiles, der der vorderen 
Seitenscheibe F benachbart bzw. der vorderen Seitenscheibe F abgewandt liegt. D. h., 
die Bereiche des Seiles 20. die jeweils den ersten Seilabschnitt 21 bzw. zweiten 
; Seilabschnitt 22 bilden, Sndern sich bei einer Bewegung des Seiles 20 um die 
\5 Umlenkelemente 26. 27.) 

Die Unterkante des Gassackes 1 ist dann entlang der Spannungslinie S zwischen dem 
vorderen unteren Ende E des Dachkantenbereiches D, wo das vordere Ende der 
Unterkante des Gassackes 1 fixiert ist, und dem unteren Ende des ersten Seilabschnittes 
30 21. wo das hintere Ende der Unterkante des Gassackes 1 fixiert ist, verspannt und 
hierdurch gestrafft. 

Das in Figur 2 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem in Figur 1 
gezeigten in der Ausbildung der Fuhrungseinrichtung 3, die zur Fuhrung des hinteren 
35 Endes der Unterkante des Gassackes 1 entlang der B-S3ule B dient. Die 
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Fuhrungseinrichtung 3 umfasst ein langserstrecktes Element 30 in Form eines Seiles, 
dessen einer Abschnitt 31 entlang der Hinterkante der vorderen Seitenscheibe F gefuhrt 
ist und der mit einem freien Ende 31a am hinteren Ende der Unterkante des Gassackes 
1 befestigt ist. Mittels eines an einer unteren Halteplatte H2 vorgesehenen 

5 Umlenkelementes 36 wird der erste Seilabschnitt 31 derart umgelenkt. dass sich auf der 
der Fensterscheibe F abgewandten Seite des ersten Seilabschnittes 31 ein zweiter 
Seilabschnitt 32 parallel zur vertikalen Fahrzeugachse bis zu dem unteren freien Ende 37 
einer Zugfeder 38 erstreckt, die mit ihrem anderen Ende an der oberen Halteplatte HI 
befestigt ist. die zur Aufnahme des Gasgenerators G dient. Im Bereich des unteren freien 

10 Endes 37 der Zugfeder 38 ist das Sell 30 erneut umgelenkt, so dass sich von dort ein 
weiterer Seilabschnitt 33 bis zu der unteren Halteplatte H2 erstreckt, an der jener 




Seilabschnitt 33 mit seinem freien Ende 33a fixiert ist. 



Eine weitere Besonderheit des in Figur 2 gezeigten Ausfuhrungsbeispiels liegt darin, 
15 dass der erste Seilabschnitt 31 nicht exakt parallel zur vertikalen Fahrzeugachse z bzw. 
zur hinteren Kante der Fensterscheibe F verlauft, sondern vielmehr leicht nach hinten 
geneigt ist. Hierdurch wird die Unterkante des Gassackes 1 beim Entfalten des 
Gassackes zusatzlich gestrafft, wie nachfolgend eriautert werden wird. 

20 Wird in einem Crash-Fall die in Figur 2 gezeigte Insassenschutzeinrichtung ausgeldst, so 
wird der Gassack 1 mittels des Gasgenerators G mit Gas gefullt, wobei sich der Gassack 
1 in Richtung auf die Unterkante U der vorderen Seitenscheibe F entfaltet. Hierbei wird 
unter der Wirkung der Zugfeder 38 das mit dem ejnen freien Ende 31a des ersten 
tH. Seilabschnittes 31 verbundene hintere Ende der Unterkante des Gassackes 1 in 
<25 Richtung auf das untere Umlenkelement 36 der Fuhrungseinrichtung 3 bewegt. Da diese 
Bewegung nicht exakt parallel zur vertikalen Fahrzeugachse z erfolgt, sondern vielmehr 
zusatzlich eine Komponente nach hinten (entlang der Fahrzeuglangsrichtung x, gerichtet 
zur Ruckseite des entsprechenden Fahrzeugs) aufweist. wird durch die hiermit 
verbundene Verlagerung des hinteren Endes der Unterkante des Gassackes 1 die 

30 Unterkante zusatzlich gestrafft und hierdurch gespannt. Auch bei diesem 
Ausfuhrungsbeispiel verhindert eine Rucklaufsperre 4, die an der unteren Halteplatte H2 
angeordnet ist, einen Rucklauf des Seiles 30 nach dem Entfalten des Gassackes 1 , so 
dass die Unterkante des Gassackes 1 dauerhaft entlang der Spannungslinie S zwischen 
dem vorderen. unteren Ende E des Dachkantenbereiches D und dem unteren 

35 Umlenkelement 36 verspannt wird. 
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Anhand der Figuren 3 bis 9 werden nun verschiedene Moglichkeiten zur Verbindung 
eines Abschnittes des langserstreckten Elementes 20 bzw. 30 mit einem Abschnitt des 
Gassackes 1. insbesondere im.Bereich des hinteren Endes der Unterkante des 
5 Gassackes 1, dargestellt. Der Gassack 1 besteht hierbei vprzugsweise aus einem Oder 
nnehreren Gewebeteilen, die zur Biidung eines geschlossehen Arbeitsraumes des 
Gassackes miteinander vernaht sind. Das als Seil oder Band ausgebildete 
langserstreckte Element kann beispielsweise aus Kunststoff oder gewobenem Material 
bestehen. 

10 

Die in den Figuren 3 bis 5b dargestellten Verbindungen zwischen einem Gassack und 
einem langserstreckten Element in Form eines Seiles eignen sich dabei insbesondere 

^ auch fur solche Falle, in denen das Sell 20 eine geschlossene Seilschlaufe bildet. Diese 
geschlossene Seilschlaufe wird durch Verbinden, z. B. VerschweiBen, der beiden freien 

15 Enden eines Seiles hergestellt. 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemafi Figur 3 ist an einem Abschnitt des Seiles 20 eine 
Verdickung 201 ausgebildet, die mit einem Abschnitt des Gassackes 1 yerschweiBt ist. 

20 Bel dem Ausfuhrungsbeispiel gema& Figur 4 ist an einem Abschnitt des Seiles 20 eine 
Verbreiterung, z. B. in Form einer Fahne 202. ausgebildet, die mittels einer Naht 101 mil 
einem Abschnitt des Gassackes 1 vernaht ist. 

^f^/ Gemaft Figur 5a ist an einem Teil der Gassackhulle 1 mittels einer Naht 51 ein Abschnitt 
25 50 eines Klipselementes 5 befestigt, das das Seil 20 mit einem federelastisch 
ausgebildeten Endabschnitt 55 umgreift. in den das Seil 20 durch eine Offnung 56 
hindurch unter Aufspreizung des federelastischen Abschnittes 55 einfuhrbar ist. 

In Figur 5b ist eine Anordnung dargestellt, bei der der Gassack 1 eine 
30 Durchgangsoffnung 102 aufweist, in die ein mit einer Einfuhroffnung 61 versehener 
Abschnitt 60 eines Klipselementes 6 eingefadelt ist, das mit einem weiteren Abschnitt 65 
das Seil 20 umgreift. 

Nach Figur 6 ist an dem Seil 20 eine Halterung 204 vorgesehen, an der dessen beide 
35 freien Enden 210, 220 zur Biidung einer Seilschlaufe befestigt sind. Dabei ist ein 
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Abschnitt 203 des Seiles 20 zusatzlich schlaufenformig urn einen Abnaher 103 des 
Gassackes 1 herumgelegt. so dass das Seil 20 hieruber mit dem Gassack 1 verbunden 
ist. 

5 Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Figur 7 sind die beiden freien Enden 210. 220 eines 
als Band ausgebildeten ISngserstreckten Elementes 20 an einer Befestigungsstelle 
mittels einer Naht 104 mit der Hulle eines Gassackes 1 verbunden. 

Bei dem in Figur 8a gezelgten Ausfuhrungsbeispiel sind die beiden freien Enden 210, 
10 220 eines Seiles 20 jeweils mit einer Verdickung 211 bzw. 221 versehen, mittels der sie 
formschlQssig in entspreclienden Ausbuchtungen 71, 72 des Grundkorpers 70 eines 
f<i Klipselementes 7 gehalten werden. Das Klipselement 7 weist zwei einander 
^ ' gegenuberliegende Klipsabschnitte 73, 74 auf, die jeweils einen Rand einer Tasche 105 
formsclilussig umgreifen, die mittels einer Naht 106 an der Hulle eines Gassackes 1 
15 befestigt ist. 

In Figur 8b ist ebenfalls an der Hulle eines Gassackes 1 mittels einer Naht 106 eine 
Tasche 105 befestigt, die von einem Endabschnitt 210 des Seiles 20 durchgriffen wird, 
wahrend der andere Endabschnitt 220 des Seiles 20 aulien an der Tasche 105 

20 vorbeigefuhrt ist. Die beiden Endabschnitte 210, 220 des Seiles 20 sind an zwei entlang 
der Erstreckungsrichtung des Seiles 20 voneinander beabstandeten Befestigungsstellen 
8a. 8b beidseits der Tasche 105 miteinander verbunden. so dass die Tasche 105 
zwischen den beiden Endabschnitten 210, 220 des Seiles 20 sowie den zugehdrigen 
^ifj^,) Befestigungselementen 8a, 8b formschlussig aufgenommen ist. 

25 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemali Figur 9 wird eine einstuckig an der Hulle des 
Gassackes 1 ausgebildete Tasche 107 von einem Strang 20a eines aus zwei Strangen 
20a, 20b gebildeten Seiles 20 durchgriffen, so dass die Tasche 107 formschlussig 
zwischen den beiden Strangen 20a. 20b aufgenommen ist. 

30 
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Patentanspriiche 

1. Insassenschutzeinrichtung fur Kraftfahrzeuginsassen mit einem Gassack, der an 
einer Kraftfahrzeugkarosserie im Bereich der seitlichen Dachkante des 
Kraftfahrzeugs anzuordnen ist und der sich beim Aufblasen zum Schutz eines 
Fahrzeuginsassen von der Dachkante her nach unten entfaltet, so dass er sich im 
aufgeblasenen Zustand vor mindestens einem Seitenfenster des Kraftfahrzeugs 
erstreckt, wobei die Oberkante des Gassackes entlang der Dachkante verlauft und 
die Unterkante des Gassackes sich in Fahrzeuglangsrichtung erstreckt, und mit 
Fuhrungsmjttein, durch die die Unterkante des Gassackes beim Aufblasen entlang 
der Entfaltungsrichtung gefuhrt wird, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Unterkante des Gassackes (1) mit einem in Entfaltungsrichtung des 
Gassackes (1) erstreckten und in dieser Richtung beweglich gefuhrten Abschnitt 
(21, 31} eines langlichen Elementes (30) verbunden ist. 

2. Insassenschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das 
langserstreckte Element (20, 30) durch ein flexibles Zugmittel gebildet wird. 

3. Insassenschutzeinrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass das langserstreckte Element (20. 30) durch ein Seil Oder ein Band gebildet 
wird. 

4. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Rucklaufsperre (4) vorgesehen ist, durch die eine 
Bewegung des langserstreckten Elementes (20, 30) entgegen der Richtung, 
entlang der sich das langserstreckte Element (20, 30) beim Entfalten des 
Gassackes bewegt hat, verhindert wird. 
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5. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das langserstreckte Element (20, 30) mittels mindestens 
eines Umlenkelementes (26. 27; 36. 37) gefuhrt ist. 

6. Insassenschutzeinrichtung nach Anspruch 4 und 5, dadurch gekenhzeichnet, 
dass die Rucklaufsperre (4) neben einem der Umlenkelemente (26. 36) angeordnet 
ist. 

7. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Idngserstreckte Element (20) als geschlossene 
Schlaufe ausgebildet ist. 

8. Insassenschutzeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das langserstreckte Element (30) mit einem Ende (31a) mit 
dem Gassack (1) und mit dem anderen Ende (33a) mit einem Teil (H2) der 
Kraftfahrzeugkarosserie verbunden ist. 

9. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das langserstreckte Element (20, 30) mittels zweier 
Umlenkelemente (26. 27; 36. 37) gefQhrt ist. - 

10. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Bewegung des Abschnittes (31) des langserstreckten 
Elementes (30) in Entfaltungsrichtung des Gassackes (1) durch Federkraft 
unterstutzt wird. , 

1 1 . Insassenschutzeinrichtung nach Anspruch 1 0, dadurch gekennzeichnet, dass das 
langserstreckte Element (30) mittels der Federkraft gestrafft wird. 



15 
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12. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Abstand (31) des langserstreckten Elementes (30) 
derart geneigt bezuglich der Hauptentfaltungsrichtung (-z) des Gassackes (1) 
gefuhrt ist, dass die Unterkante des Gassackes (1) beim Entfalten des Gassackes 
(1) zunehmend gestrafft wird. 



10 13. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das langserstreckte Element (20, 30) derart gefuhrt 
und/oder gestrafft ist, dass keine wesentliche Auslenkung des langserstreckten 
^ ' Elementes (20, 30) quer zu seiner Erstreckungsrichtung (z) erfolgt. 



14. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet dass zumindest ein Teil der Mittel (2, 3) zur Fuhrung der 
Unterkante des Gassackes (1 ) an einer Halteplatte (HI ) fiir einen Gasgenerator (G) 
zum Aufblasen des Gassackes (1 ) angeordnet tst. 



15. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

/ gekennzeichnet, dass die Unterkante des Gassackes (1) an einem Ende durch die 

Jfl^\ Fuhrungsmittel (2, 3) beim Entfalten gefuhrt wird und am anderen Ende 

\ 25 karosseriefest fixiert ist 



16. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsmittel (2, 3) an einer vertikalen Saule (B) des 
30 Kraftfahrzeugs vorgesehen sind. 



35 



17. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet, dass zur Verbindung des langserstreckten Elementes (20, 30) 
mit dem Gassack (1 ) eine unlosbare Verbindung dient. 
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18. Insassenschutzeinrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass die 
unlosbare Verbindung durch SchweiBen, Kleben Oder Nahen hergestellt ist. 

19. Insassenschutzeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass das langserstreckte Element (20, 30) Idsbar mit dem 
Gassack (1 ) verbunden ist. 

20. Insassenschutzeinrichtung nach Anspmch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verbindung zwischen langserstreckte m Element (20, 30) und Gassack (1) mittels 
eines Klipselementes (5, 6, 7) erfolgt. 

21. Insassenschutzeinrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass das 
langserstreckte Element (20, 30) einen hierfur vorgesehenen Bereich (103, 105, 
107) des Gassackes (1) umschlingt. 

22. Insassenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass zur Verbindung des Gassackes (1) mit dem 
langserstreckten Element (20, 30) am Gassack (1) eine Offnung (102) oder eine 
Tasche (103, 105, 107) vorgesehen ist. 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Insassenschutzeinrichtung fur Kraftfahrzeuginsassen 
5 mit einem Gassack, der an einer Kraftfahrzeugkarosserie im Bereich der seitlichen 
Dachkante des Kraftfahrzeugs anzuprdnen ist und der sich beim Aufblasen zum Schutz 
des Fahrzeuginsassen von der Dachkante her nach unten entfaltet, so dass er sich im 
aufgeblasenen Zustand vor mindestens einem Seitenfenster des Kraftfahrzeugs 
erstreckt. wobei die Oberkante des Gassackes entlang der Dachkante verlauft und die 

10 Unterkante des Gassackes sich in Fahrzeuglangsrichtung erstreckt, und mit 
Fuhrungsmitteln. durch die die Unterkante des Gassackes beim Aufblasen entlang der 
^gH^; Entfaltungsrichtung gefuhrt wird. Erfindungsgemaft ist vorgesehen, dass die Unterkante 
des Gassackes (1) mit einem in Entfaltungsrichtung des Gassackes (1) erstreckten und 
in dieser Richtung beweglich gefuhrten Abschnitt (21, 31) eines langiichen Elementes 

15 (30) verbunden ist. 



Figur 1 




Fig. 3 
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